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Van 23 tot en met 27 juli waren wij,
Pieter, Lex en ik, uitgenodigd door de
Spaanse Strijdkrachten om een aantal
bases te bezoeken. Omdat we een
week hadden, kozen we voor een route
beginnend bij San Javier en eindigend
bij Zaragoza. Zo zouden we een mooie
mix hebben van verschillende vliegtuigen
en helikopters. Vanuit Nederland was
alles geregeld, zodat we op zondag 22
juli het vliegtuig naar Madrid konden
nemen.

Aangekomen op Madrid-Barajas hadden we
een flinke rit voor de boeg, richting San
Javier. De overnachting was in Murcia, zo'n
veertig kilometer van San Javier. Allereerst
werd een kijkje genomen op Alcantarilla.
Hier stonden, naast de preserved Casa 212,
vier Aviocars. De volgende ochtend was het
op tijd opstaan, waarna we naar San Javier
reden. Bij de poort aangekomen werd onze
begeleider gebeld en konden we na een
kwartier het veld op.

San Javier
San Javier wordt door Spaanse piloten vaak
ook Murcia genoemd, maar daar ligt het
vliegveld toch een stuk vandaan. San Javier,
aan de kust gelegen, is net als vele andere
Spaanse militaire vliegvelden ook gedeelte-
lijk civiel. Het militaire gedeelte bevindt zich
aan de noordzijde van het veld. De poort van
San Javier ligt op ongeveer honderd meter
van het strand. De geschiedenis van de
Spaanse opleiding is duidelijk te zien net 
binnen de poort. Verschillende poortwachters,
voormalige opleidingstoestellen, zijn te 
vinden op weg naar de flightline. 

Op San Javier vindt de opleiding voor de
Spaanse piloten plaats. Ala 79 bestaat uit
drie gedeeltes. Allereerst de basis training,
waarbij gebruik gemaakt wordt van de T-35C
Tamiz maar ook gliders. Vervolgens de
gevorderde training, die gebruik maakt van
de Casa 101 Aviojet. Het laatste onderdeel
op San Javier bestaat uit het bekende
Spaanse demo team Patrulla Aguila. 

KC-130H
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voor grote Nederlanders niet al te makkelijk
is om in te stappen. De middagmissie werd
vanaf de kop van de baan gevolgd. Hier kwa-
men de kisten op ons af en draaiden ze de
baan op. Per missie gaan er zo'n acht á
negen toestellen uit van de verschillende
kampen. Mooi om te zien dat er, naast de
gezonde rivaliteit, tussen de squadrons 
perfect met elkaar wordt samengewerkt. Als
bezoekers werden zowel een CL-215 als een
nieuwere CL-415 waargenomen. Dit zijn niet
echt bezoekers, aangezien deze toestellen
hier gedurende de zomermaanden gestatio-
neerd staan. Dit is natuurlijk om zo snel en
adequaat mogelijk op te treden in geval van
bosbranden. Deze toestellen staan gedurende
de overige maanden van het jaar op
Torrejon, nabij Madrid. 
Na dit zeer goede bezoek werd koers gezet
naar Madrid, alwaar we nog even een verfris-
sende duik konden nemen in het zwembad
van ons hotel. Rond Madrid zijn relatief veel
vliegvelden te vinden. Naast Madrid - Barajas,
de internationale luchthaven, bevinden zich
in een straal van vijftig kilometer, gezien met
de klok mee, Colmenar Viejo, Torrejon,
Getafe en Cuatro Vientos. Onze doelen voor
de komende dag waren Getafe en het Museo
Del Aire nabij Cuatro Vientos.

Getafe
Op woensdagochtend stond het bezoek aan
Getafe gepland. Het vliegveld ligt ten zuiden
van de gelijknamige stad en is bekend van
de Casa fabriek. De fabriek bevindt zich aan
de noord-oost kant van het veld. Naast het
onderhoud aan verschillende toestellen 
worden hier ook de Spaanse Typhoons
gemaakt. Aan de west kant van het veld
bevindt zich het militaire gedeelte, dat Ala 35
en Grupo 42 huisvest. Getafe is daarmee één
van de grotere transport bases van Spanje. 
Ala 35 bestaat uit drie Esquadróns, 351 / 352
/ 353. De eerste twee maken op dit moment
gebruik van de CN-235, het werkpaard van
de Spaanse luchtmacht. 353 Esquadrón
maakt gebruik van de gloednieuwe C-295.

Deze nieuwe toestellen, compleet met glazen
cockpit, worden op dit moment nog afgele-
verd en zullen uiteindelijk de CN-235 gaan
vervangen. Beide toestellen worden gebruikt
voor verschillende taken. Dit varieert van
troepentransport tot medische evacuaties.
Op dit moment heeft de Spaanse luchtmacht
nog enkele problemen met de C-295. Je zou
verwachten dat met de fabriek om de hoek
dit allemaal snel opgelost zou zijn, maar de
readiness is op dit moment nog niet opti-
maal. 

Naast het transport van troepen en goederen
worden vanuit Getafe ook VIP vluchten 
verzorgd. Grupo 42 maakt hiervoor gebruik
van vier al wat oudere Beech C90's.
Voorheen maakte Grupo 42 ook nog gebruik
van de Beech 95 en de Beech F33, maar
deze werden tijdens het bezoek niet waarge-
nomen. De Beech wordt vooral binnen Spanje
gebruikt voor het vervoer van personen van-
wege het wat geringere vliegbereik. Wel 
vertelden de piloten dat de Beech nog altijd
beter is dan de Cessna 560, die veel lager is
en dus geen makkelijke doorloophoogte
heeft. 
Tijdens deze dag werden veel bezoekers
gezien. Dit kwam door een soort parade op
Cuatro Vientos, waarvoor verschillende
flightpasses waren. Deze bestonden uit twee
Beech C90's samen met een Cessna 560,
twee C-212'en en drie Puma's. 

CN-235

Alle nieuwe Spaanse piloten beginnen na de
theoretische cursus met veertig vlieguren op
de T-35C. Als dit is afgerond wordt over-
gegaan op de Casa 101 waar ook veertig
vlieguren op gemaakt moeten worden. Dit
proces wordt doorlopen door alle piloten. Bij
het volbrengen van de opleiding zal de aan-
komende piloot worden ondergebracht op
Salamanca of Talavera la Real. Er wordt
onderscheid gemaakt op basis van het uit-
eindelijke type waar op gevlogen zal worden.
Piloten van Talavera la Real zullen terecht
komen bij één van de straaljager eenheden,
met de Mirage F1, E/F-18 Hornet of nieuwe
Typhoon. Piloten van Salamanca zullen 
uiteindelijk gaan vliegen bij één van de
transport- of helikopter eenheden.
Patrulla Aguila maakt op San Javier ook gebruik
van de Casa 101. Hier wordt gedurende het
hele jaar geoefend op de manoevres die tij-
dens de demo worden uitgevoerd. De piloten
komen van de verschillende eenheden en
blijven normaal gesproken niet meer dan vier
jaar bij het team. Tijdens het bezoek werden
zeventien Casa 101'en gezien in het kleuren-
schema van Patrulla Aguila. Er wordt binnen
het team constant gewisseld met de toestellen.
Zo kan het team optimaal opereren 
terwijl de toestellen het noodzakelijke onder-
houd kunnen krijgen. Voor beide types 
toestellen op San Javier geldt dat het eerste
en tweede graads onderhoud op de basis zelf
wordt gedaan. Het grote onderhoud wordt
gedaan op Albacete. 

Een relatief kort bezoek, maar de opstelling
van de basis met één grote platform met
daaraan de hangaars, is ook redelijk simpel. 
Vervolgens reden we door richting Albacete,
waar we een tijdje in de stad hebben door-
gebracht. Erg gezellig om in een Cervezeria
een biertje te drinken met wat tapas erbij.

Albacete - Los Llanos
Het veld ligt net ten zuiden van de stad
Albacete. Ook hier weer een civiel gedeelte,
maar op Albacete bevindt zich sinds kort ook
een fabriek van Eurocopter. Hier zullen in de
toekomst onder andere 

NH-90's gebouwd gaan worden. Albacete is
de thuisbasis van Ala 14, dat gebruik maakt
van de Mirage F1. Aan de noordzijde van het
veld bevinden zich de hangaars en shelters.
Voor onderhoud wordt gebruik gemaakt van
hangaars, terwijl de shelters gebruikt 
worden door de operationele toestellen. De
shelterkampen zijn in tweeën gedeeld, met
aan de ene kant 141 en aan de andere kant
142 Escuadrón. 142 Escuadrón is één van de
Spaanse tijger eenheden die vaak gebruik
maakt van de speciaal beschilderde toestel-
len. 
In de toekomst zal de Mirage F1 vervangen
worden door de Typhoon, die op dit moment
al operationeel is op Moron de la Frontera.
Aangezien de levering op Moron nog plaats-
vindt is het nog niet bekend wanneer de
Mirage F1 precies uit dienst genomen zal
worden. Daarom komen er nog steeds nieuwe
piloten binnen bij de twee squadrons. Ala 14
is één van de drukste squadrons, met gemid-
deld tweehonderd vlieguren per piloot per
jaar. De toch al wat op leeftijd zijnde Mirage
wordt dus nog volop gebruikt, en nog steeds
met succes. De Spaanse luchtmacht heeft
enkele jaren geleden een aantal extra toe-
stellen van Qatar gekocht, maar deze worden
slechts gebruikt voor onderdelen. Wel jammer,
aangezien deze in een mooi camouflage
kleurenschema rondvlogen. Één tweezitter
werd nog waargenomen in deze kleuren in
één van de hangaars. 

Na onze ontvangst werden we als eerst naar
een shelter gebracht waar we het opstarten
en uittaxieën van een Mirage konden zien.
Dit was voor de piloot zijn laatste vlucht,
alvorens hij naar Madrid vertrok. Bij binnen-
komst werd hij natuurlijk door de brandweer
voorzien van een nat pak! Na het opstarten
werden we halverwege de baan gebracht,
waar we de uitgaande missie mochten foto-
graferen. Erg mooi om van dichtbij de 
verschillende kisten omhoog te zien gaan.
Vervolgens een rondje langs de onderhouds-
hangaars en een uitleg krijgend gezeten in
een Mirage F1B. Hier werd duidelijk dat het
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Chinooks voorzien van speciale filters om het
erg losse zand uit de motoren te houden. 
Tevens is de CEFAMET, de opleidingseenheid
van de Spaanse landmacht, op Colmenar
Viejo aanwezig. Deze eenheid maakte voor-
heen gebruik van de BO-105, UH-1H en
vooral de OH-58B voor de opleiding van
nieuwe piloten. De OH-58B wordt op dit
moment vervangen door de nieuwe EC-135,
waarvan er twee werden waargenomen. In
totaal zijn er twaalf besteld bij Eurocopter,
maar de aflevering loopt nog niet voorspoedig.
CEFAMET maakt nog steeds gebruik van de
oudere UH-IH en ook de toestellen van
BTRANS worden door deze eenheid gebruikt.
Na een wandeling over de Chinook flightline
met uitleg over de mogelijkheden van de
Chinook stond er ook één Chinook klaar met
volle bewapening. Aan de andere kant van
de flightline stonden de UH-1'en opgesteld.
Naast het operationele gedeelte wordt ook
het grote onderhoud aan helicopters gedaan
op Colmenar Viejo. De Chinook en Cougars /
Super Puma's krijgen hier het grote onder-
houd en worden volledig uit elkaar gehaald.
Al met al een kleine basis, waar toch veel te
beleven is.

Na dit mooie bezoek zijn we doorgereden
naar Zaragoza, waar de volgende morgen
een bezoek op de planning stond. De rit van-
uit Madrid naar Zaragoza is zo'n 350 kilometer,
dus we konden genieten van het Spaanse
binnenland. 

EF-18B-18-MC+
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Aangekomen bij het Museo Del Aire kwamen
deze formaties dan ook net over in de richting
van het vliegveld van Cuatro Vientos. Het
bezoek aan, of beter gezegd het zoeken naar
het museum is al een onderneming op zich.
Er is maar één manier om er te komen en dat
is vanuit het zuiden de A5 richting Madrid
nemen. Rij niet vanaf de M40 naar Madrid de
A5 op, want dan ben je al te ver. Op de A5
zie je op een gegeven moment de grote 
hangaars van het museum en staat er ook
een bordje. Vervolgens met een scherpe
bocht direct van de snelweg rechts af en met
een brug over het spoor. En meteen hierna
heb je een militaire poort waar je jezelf moet
melden. Het museum is open van 10:00 tot
14:00 uur. 

Het museum bestaat al sinds 1966 en is
vanaf 1975 te vinden nabij Cuatro Vientos.
Het bestaat uit een open midden gedeelte
met fighters en transporttoestellen en daar-
omheen zeven hangaars. De gehele geschie-
denis van de Spaanse luchtmacht wordt 
verteld door middel van veel informatie om
de toestellen heen. Erg opvallend was ook de
aanwezigheid van veel personeel waar,
indien je Spaans spreekt, vragen aan gesteld
kunnen worden. Al met al een zeer goed
museum en zeker de moeite waard als je in
de buurt bent. 
Vervolgens door naar het hotel voor wederom
een verfrissende duik. De volgende dag
stond een bezoek aan Colmenar Viejo op het

programma en vervolgens een lange rit 
richting Zaragoza.

Colmenar Viejo
Zo'n vijfentwintig kilometer ten noorden van
Madrid ligt één van de Spaanse landmacht
bases, Colmenar Viejo. Om het veld te 
vinden neem je de M607 vanuit Madrid en
volg je de borden FAMET. Aan de rechterkant
zie je dan vanzelf de gateguards staan. Op
Colmenar Viejo zijn verschillende units te
vinden van de FAMET (Fuerza AeroMoviles
del Ejercito de Tierra) waaronder BHELTRA V,
BTRANS en CEFAMET. Colmenar zelf is maar
een klein vliegveld aan de voet van de 1425
meter hoge San Pedro. Op zich wel interes-
sant, want Colmenar zelf ligt al op zo'n 1000
meter, dus het is zelfs mogelijk om vanaf de
verkeerstoren Madrid in de gaten te houden.
Er is een baan aanwezig, maar deze wordt
alleen gebruikt door de helikopters en niet
door andere toestellen. 
Na aankomst werd eerst een bezoek
gebracht aan de hangaars van BHELTRA V.
De unit bestaat al sinds 1980 en maakt
gebruik van zeventien CH-47D Chinooks. Op
dit moment is BHELTRA V bezig met de voor-
bereidingen voor een uitzending naar
Afghanistan later dit jaar. Hiervoor zullen drie
Chinooks worden ingezet, die voor deze
gelegenheid in een nieuw, meer tactisch,
kleurenschema zullen worden gespoten. Dit
is een welkome verandering op het huidige
bruine kleurenschema. Ook worden de
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van een Hercules piloot en iemand van de
administratie die een keer mee mochten 
vliegen, aangezien er in deze periode geen
cursisten waren. Één van de piloten was een
uitwisselingspiloot uit Duitsland die al een
aantal jaren in Spanje bij het squadron mee-
vloog en binnenkort weer terug ging naar
Duitsland om bij Lufthansa te gaan vliegen.
Na dit alles was het tijd voor een biertje in
het café op de basis waar we nog een tijd
hebben zitten praten met de verschillende
piloten. Tegen vier uur werd het dan toch
echt tijd om te vertrekken, aangezien we nog
terug moesten rijden naar Madrid. Na weder-
om onze begeleider hartelijk te hebben
bedankt stonden we na een kleine drie uur
weer in Madrid waar we aan het zwembad
nog even konden nagenieten van een gewel-
dige week Spanje. De volgende morgen 
vlogen we weer terug naar Nederland.

Al met al een super week waarin we een
mooi overzicht hebben gekregen van de
Spaanse lucht- en landmacht. Vooral op
Zaragoza was echt heel veel mogelijk
gemaakt, maar wat vooral bij is gebleven is
de bereidwilligheid van onze begeleiders om
alles te laten zien en te vertellen. Ik wil daar-
om ook de Nederlandse Ambassade in
Madrid en de Spaanse luchtmacht alsmede
de begeleiders bedenken voor het mogelijk
maken van deze bezoeken. Daarnaast Lex en
Pieter voor de gezelligheid tijdens de trip.

Tekst en foto�s: Erik Bruijns
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Zaragoza
Op vrijdag ochtend stonden we vroeg aan de
poort van Zaragoza AB omdat we bij beide
units een bezoek hadden. We begonnen de
ochtend met een bezoek aan Ala 31. Dit is
het Hercules squadron van de Spaanse lucht-
macht en naast de transport taak van 311
Esquadrón verzorgt Esquadrón 312 het bij-
tanken in de lucht. 
Enkele jaren geleden werd Zaragoza AB nog
gebruikt door de Amerikaanse strijdkrachten.
Dat de Amerikanen in Zaragoza zijn geweest
is wel te zien, want de basis is enorm groot.
De twee banen liggen in het verlengde van
elkaar, waarbij de oostelijke baan wordt
gebruikt voor het civiele gedeelte. De lucht-
macht gebruikt over het algemeen de weste-
lijke baan voor zowel de starts als landingen.
Tijdens ons bezoek was er een oefening in
Canada, waaraan de F/A-18's van Torrejon
meededen. Hierdoor waren ook meerdere
Hercen die kan opgevlogen zodat er eigenlijk
niet veel voor ons overbleef. Na een kleine
introductie binnen het squadron gingen we
naar het platform, alwaar we in een Herc
mochten kijken die voor ons een stukje zou
gaan vliegen. Tijdens het opstarten en uit-
taxiën mochten we toekijken hoe dit in zijn
werk gaat. Na alle checks werd een 180 
graden bocht gemaakt alvorens de taxibaan
werd opgezocht. 

Nadat deze Herc van het platform af was
moesten we opschieten zodat we met een
busje naar de baan gebracht konden 
worden. Voor "onze" vlucht zou de piloot een
aantal approaches maken met een aantal
Touch-and-go's. De crew wist precies wat we
wilden, aangezien ze rekening hielden met
de zon, zodat er vanuit beide kanten aan-
gevlogen werd. We stonden op zo'n 10 / 20
meter van de baan en na een aantal appro-
aches vanuit het oosten was het tijd voor
een approach uit het westen. De "landing"
werd ingezet, maar de wielen gingen niet uit.
Wel bleef hij laag, leuk!! Naarmate hij 
dichterbij kwam werd het steeds lager en
vlak voor ons stuurde de piloot ook nog eens
recht op ons af. Nou ben je als spotter wel
wat gewend, maar als zelfs je begeleider
(Hercules piloot) achter het busje weg duikt,
weet je dat hij hééél erg laag zit. Na deze
geweldige show en ook nog een landing van
een C-295 was het weer tijd om terug te
keren naar het squadron gebouw. Eerst werd
er nog wel een bezoekje gebracht aan de
onderhoudshangaar. Na de crew hartelijk
bedankt te hebben mochten we ook een 
kijkje nemen in de galerij van Ala 31. Onder
de Hercules squadrons bestaat een grote

verzamel gekte, zo hadden we twee jaar
geleden ook al gezien in Portugal. Allerlei
soorten souvenirs zijn door de jaren heen
"geleend" tijdens verschillende oefeningen,
vliegshows en uitzendingen. Zo kwamen
alles tegen van hotelsleutels tot niet 
parkeren pionnen van Fairford. 
Na dit leuke bezoek werden we overgebracht
naar Ala 15, de tweede Hornet unit van
Spanje. Ala 15 bestaat uit drie squadrons.
151 en 152 Esquadrón, de operationele
squadrons en 153 Esquadrón, dat gebruikt
wordt als trainingssquadron en waar ook
onze begeleider deel van uitmaakte. 

Na een introductie en rondleiding in het
squadron gebouw mochten we een kijkje
nemen op het platform want de eerste 
middag missie stond op het punt om te 
vertrekken. Hier was echt alles mogelijk,
want we liepen al snel tussen de opstartende
Hornets door. Het platform van Ala 15 is
redelijk groot en grenst aan de oostelijke
baan. Deze missie bestond uit zes toestellen
en na het opstarten werden we naar de baan
gebracht om de opstijgende toestellen te
fotograferen. Na dit geweld van dichtbij
gezien te hebben maakten we een rustige
wandeling over het platform. Zo mochten we
zelf plaatsnemen in één van de F/A-18's 
konden we een oudgediende (F-4) bekijken
en een kijkje nemen in de onderhoud-
shangaar. Hier stond de C.15-38 die de dag
daarvoor een ongelukje had gehad tijdens
het bijtanken in de lucht. Een gedeelte van
de tankinstallatie (bucket) was losgekomen
en had wat strepen en putten achtergelaten
in de rechter staart. Gelukkig kon een veilige
landing gemaakt worden en na een nood-
reparatie zou het toestel richting Albacete
gaan om verder onderzocht te worden.

Nadat de eerste toestellen terugkwamen zijn
we weer snel in de auto gestapt om de bin-
nenkomende toestellen op zowel de baan als
de roller te fotograferen. Als laatste konden
we ook nog de binnenkomst van twee duals
meenemen. Dit was een soort pleziervlucht
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