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Nellis AFB is gelegen ten noord-oosten
van Las Vegas in de staat Nevada.
Nellis staat al jaren bekend om de jaar-
lijks (meerdere keren) terugkerende
oefening Red Flag. Sommigen zullen nog
wel de Super Base boeken herinneren
waarin van die Nellis foto's te zien zijn
van een immens groot (ik was destijds
nog klein) platform vol met rijen vlieg-
tuigen. Sinds die tijd heb ik altijd al een
keer daar willen staan; tussen al die
vliegtuigen. 

Red Flag is één van de grotere oefeningen in
de wereld en wordt elk jaar vier keer gehou-
den. De eerste oefening van het nieuwe jaar
begint normaal gesproken al in het vorige
jaar, wat te maken heeft met het belasting-
jaar. In principe is het een Amerikaanse 
oefening, maar gedurende de jaren zijn er
steeds vaker buitenlandse deelnemers bij
gekomen. Zo waren er bijvoorbeeld in 2007
nog Australische F-111's. Red Flag biedt de
deelnemende piloten een mogelijkheid om

hun vaardigheden te oefenen in "real combat
situations". Hieronder valt ook het oefenen
met "live" bewapening. De oefening bestaat
uit twee partijen, Red Air ("bad guys") en
Blue Air ("good guys"). Red Air wordt verte-
genwoordigd door de lokale F-16's en F-15's
van respectievelijk 64 AGRS en 65 AGRS.
Deze agressor-eenheden van de Amerikaanse
luchtmacht, in geweldig kleurenschema's,
moeten ervoor zorgen dat het luchtruim tij-
dens de oefening niet binnengedrongen
wordt. Blue Air wordt vertegenwoordigd door
diverse soorten vliegtuigen van verschillende
units binnen de Amerikaanse strijdkrachten
en buiten Amerika. Het doel van Blue Air is
het vernietigen van verschillende doelen in
een specifiek gebied. Red Air zal dit natuur-
lijk proberen te voorkomen, waardoor er erg
realistische dog-fights ontstaan. 

Na een hele tijd in contact te zijn geweest
met Nellis kreeg ik voor de Kerst het bericht
dat ik welkom was tijdens de tweede Red
Flag van 2008. De tweede Red Flag van het
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hokje gereden, maar toen kon het dan echt
beginnen. We werden tussen de twee banen
in gebracht, waar we ongeveer in het 
midden van de baan stonden. De toestellen
zouden dan net los van de grond zijn. Op de
weg hiernaartoe kwamen we langs een 
aantal toestellen van Russische afkomst.
Aangekomen op onze stek bleek snel dat we
erg veel ruimte kregen. Over een lengte van
200 meter mochten we vrij bewegen tussen
de banen. 
Ook mocht er gebruik worden gemaakt van
een noodtoren, die niet in gebruik was, maar
net even een ander standpunt gaf. Tegen
tien uur begonnen de eerste toestellen te
taxiën. Allereerst deden de Thunderbirds een
oefenrondje, gevolgd door de eerste toestel-
len van de Red Flag oefening. Op dat
moment werd het erg druk met toestellen
die 

gebruik maakten van beide banen. Dit gaf af
en toe wel leuke situaties, wanneer de hele
bende van links naar rechts bewoog. Helaas
vlogen de Agressor F-15's niet, maar al met
al was dit echt een geweldige dag. Het weer
was geweldig, alleen stond er wel een stevi-
ge wind. Van alle aanwezige toestellen vloog
er in ieder geval één, behalve de E-8 die in
zijn eentje aan de grond bleef. Er deden deze
keer zelfs geen A-10'en mee, maar gelukkig
kwamen er rond 13:30 nog drie binnen zet-
ten, die wij niet weg hadden zien gaan. Zo
hebben we wel alle types die op Nellis geba-
seerd staan gezien en kunnen fotograferen. 

Tegen twee uur waren de laatste toestellen
van de oefening binnen en terwijl er nog wel
een aantal lokale OT F-16's vertrokken 
werden we verzocht om
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jaar bestaat uit twee gedeeltes. Na wat
speurwerk op het internet bleken aan het
eerste gedeelte F-16's uit Singapore mee te
doen en verder nog een aantal interessante
Amerikaanse units. Aan het tweede gedeelte
zouden Braziliaanse en Saudische toestellen
meedoen. Toen was voor mij de keuze snel
gemaakt en daarom zouden we halverwege
februari afreizen naar Las Vegas. In de tus-
sentijd kwamen er verontrustende berichten
binnen over de deelnemers. Eerst de onge-
lukken met F-15's, waardoor het niet zeker
was of de Agressor F-15's zouden vliegen.
Daarnaast berichten over het niet deelnemen
van de Brazilianen en Saudi's. Toen waren
we even bang dat we voor de verkeerde
periode waren gegaan. Maar gelukkig, twee
weken voor ons vertrek werden dan toch de
Saudi's bevestigd. Helaas zouden de
Brazilianen later in het jaar deelnemen.

Op woensdag 13 februari was het dan zover
en hadden we (Mark de Greeuw en ik) uitein-
delijk, na vier uur vertraging, onze vlucht
richting Philadelphia. Met een paar uurtjes
wachten op de volgende vlucht kwamen we
midden in de nacht in Las Vegas aan. Konden
we meteen een kijkje nemen op "The Strip".
Na aankomst in ons hotel konden we nog
een kleine vijf uur slapen alvorens de wekker
weer ging. Met goede moed zetten we op
donderdagochtend koers richting Nellis. Na
even de verkeerde poort bezocht te hebben,
kwamen we mooi op tijd (rond half negen)
aan bij de hoofdpoort, waar al meerdere 
personen stonden te wachten op wat komen
zou. Redelijk snel kwamen er twee bussen
aanrijden, waarna de ongeveer tachtig aan-
wezigen het veld op konden voor de media-
dag. Nog even van bus verwisselen, want er
werd nog een schijnwerper van het wacht-
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Tijdens de twee dagen (14/15-02-2008) werd het volgende gezien: 

South Gate:
A-10A preserved 77-0255
F-4C preserved (64-0806/WA)
F-5E preserved (74-1571)/65
F-86E preserved (51-13010/FU-010)
F-100D preserved (55-3595/WB) as 298/WB
F-105G preserved (63-8)276/WA
F-111A preserved (67-0100/NA)
YF-117A preserved (79-10780)

Threat Training Facility (TTF):
Mi-14 parked (91-03790) in fenced off area behind TTF
Mi-24    parked 1x in fenced off area behind TTF in Iraqi c/s
MiG-17  preserved 547rd
MiG-21  preserved 64rd (on road to threat training facility)
MiG-29  preserved 309rd
Su-7      preserved 547 in Iraqi c/s

GIA:
A-10A GIA (75-0301)/WA "Weapons School"
F-15A GIA 76-005(7)/-, 76-0093/WA

Based:
A-10A 66WS 80-0200/WA
A-10A 422TES 79-0169/OT, 79-0171/OT, 79-0199/OT, 80-0242/OT
F-15C 65AGRS 80-0010/WA (bl) "65AGRS", 82-0028/WA (br/br)
F-15C 422TES 80-0041/OT, 83-0040/OT, 84-0012/OT
F-15C 433WS 78-0483/WA, 80-0002/WA, 82-0009/WA, 82-0014/WA, 

82-0018/WA, 83-0012/WA, 83-0019/WA "57WG"
F-15D 65AGRS 80-0058/WA (bl), 85-0129/WA (br/br), 85-0131/WA (br/br)
F-15D 422TES 81-0063/OT
F-15D 433WS 83-0050/WA
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weer naar de bus te gaan. Na een korte rit
stonden we weer buiten en hadden we een
geweldige dag achter de rug. Natuurlijk was
de dag nog niet voorbij, zodat we nog even
rond de basis zijn gereden. We hadden ten-
slotte nog wat ontbrekende nummertjes. Er
zijn een paar punten aan de zuid-oost kant
van het veld waar je een goed overzicht hebt
en veel kunt lezen. Alleen de Agressor F-16's
waren moeilijk te lezen, aangezien deze 
precies met de neus of staart naar ons toe
stonden. Nadat we alle plekken geprobeerd
hadden en het wel erg rustig werd op het
veld zijn we terug gegaan naar ons hotel om
nog eventjes op de Stratosphere Tower een
kijkje te nemen over de stad. Vanaf hier kon-
den we zelfs nog op Nellis kijken. Zo konden
we terug kijken op een geweldige dag met
150+ kisten en een hoop foto's op de data-
tank.

De volgende dag hebben we aan het veld
gestaan aan het eind van Cheyenne Avenue.
Je staat hier tussen de twee banen in en
kunt ook op het veld kijken, als de toestellen
de baan 3L opdraaien. Enig minpuntje, als je
hiervan mag spreken als je nog nooit op
Nellis bent geweest, is dat de toestellen op
3L net iets te hoog zitten. Geeft ook wel
weer een ander perspectief, dus dat maakt
het weer minder erg. Kisten op 3R zitten dan
wel weer beter, maar de zon speelt daar 's
ochtends iets tegen. Helaas stond de wind
gedurende beide dagen zo dat er niet vanaf

de andere kant werd gevlogen, dus de
bekende plek bij de Las Vegas Motor
Speedway konden we niet testen. Dit was de
laatste dag van de Red Flag, dus we wisten
nog niet of alle toestellen al naar huis zouden
gaan. Niets was minder waar en er werd nog
een complete Flag missie gevlogen. Wel
stonden er 's ochtends al twee KC-10'en op
het platform en gedurende de dag kwamen
er nog drie bij, plus een extra KC-135. Dat
zie je ook niet elke dag. Wederom hadden
we een geweldige dag met mooi weer alleen
niet zo veel nieuwe toestellen ten opzicht van
de dag ervoor. 

Tegen de avond zijn we weer terug gereden
naar Las Vegas waar we de avond op de
Strip hebben rondgebracht. Best indrukwek-
kend, maar een tikje overdreven. De volgen-
de ochtend was het weer tijd voor de terugreis.
Bij toeval kwamen we nog twee KC-135's en
twee Marines F/A-18's tegen op McCarran.
Dat was een mooie afsluiter van een paar
geweldige dagen in Vegas. We hadden
expres gekozen om maar zo'n korte periode
te gaan, maar het was echt de moeite waard.
Mijn doel om Agressor F-16's en F-15's te
fotograferen, mijn eerste F-22 Raptors en
Saudische F-15's te zien en te fotograferen
was gehaald. Ik wil daarom het personeel
van Nellis AFB bedanken voor het mogelijk
maken van deze dag en ook Mark voor het
gezelschap en de lol tijdens deze trip.
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F-15E 17WS 90-0251/WA, 90-0260/WA, 90-0261/WA, 90-0262/WA, 
91-0327/WA "USAF WS"

F-15E 422TES 91-0601/OT, 92-0366/OT
F-16C 16WS 88-0499/WA, 89-2048/WA, 90-0707/WA, 92-3890, 92-3896,

90-0728/WA, 90-0739/WA, 90-0747/WA, 92-3882/WA, 
90-0726/WA, 93-0553/WA "16WPS", 91-0362/WA "USAF WC"

F-16C 64AGRS 86-0220/WA (br/gr), 86-0251/WA (bl), 86-0269/WA (br/br), 
86-0273/WA (bl), 86-0280/WA (br/gr), 86-0283/WA (br/br),
86-0291/WA (br/br), 86-0299/WA (br/gr), 87-0267/WA 
(br/br), 88-0548/WA (bl), 90-0727/WA (bl), 90-0740/WA (bl)

F-16C 422TES 87-0362/OT "53TEG", 88-0420/OT, 88-0442/OT "USAF WC", 
90-0809/OT

F-16C Thunderbirds 7x incl. codes 1, 2, 4 and 6
F-16D 16WS 90-0839/WA, 91-0467/WA, 91-0470/WA, 91-0473/WA, 

91-0475/WA, 91-0478/WA
F-16D 422TES 92-3926/OT
F-22A 422TES 99-4010/OT "422TES", 00-4012/OT, 06-4111/OT
F-22A 433WS 06-4109/WA
HH-60G 66RQS 87-26007/FT, 87-26009, 87-26011, 87-26012/FT, 89-26204,

90-26311, 90-26312/FT, 91-26353, 91-26407/FT, +2

TDY for Red Flag:
B-52H 11BS 61-0039/LA
B-52H 20BS 61-0006/LA, 61-0036/LA
EA-6B VAQ-138 162228/NG-502, 162934/NG-503, 163887/NG-500 (full colors)
EA-6B VAQ-140 158801/AG-501, 163399/AG-500 (full colors)  
EA-6B no markings 160434/537
E-3B 552ACW 73-1675/OK, 76-1606/OK
E-8C 116ACW 93-1097/GA
F-15E 494FS 91-0306/LN, 91-0314/LN, 91-0315/LN, 91-0317/LN, 

91-0602/LN, 91-0604/LN, 00-3000/LN, 00-3001/LN, 
00-3004/LN, 01-2000/LN, 01-2001/LN "48OG", 01-2002/LN 
"494FS", 01-2003/LN, 01-2004/LN "48FW"

F-15S 6Sqn 608, 612, 613, 615, 618, 622, 623, 624
F-22A 94FS 03-4049/FF, 03-4055/FF, 03-4056/FF, 04-4057/FF, 

04-4066/FF, 04-4069/FF, 04-4071/FF "1OG", 04-4072/FF, 
04-4073/FF, 04-4075/FF, 04-4081/FF, 04-4082/FF "192FW", 
05-4085/FF, 05-4094/FF "94FS"

KC-135R 22ARW 63-7977
KC-135R 121ARW 57-2593, 60-0347
KC-135R 351ARS 60-0328/D

TDY for another exercise:
F-15E 333FS 87-0138/SJ, 87-0171/SJ "333FS", 87-0174/SJ, 87-0185/SJ, 

87-0188/SJ, 87-0191/SJ, 88-1677/SJ, 89-0480/SJ, 
89-0482/SJ, 90-0228/SJ 

F-18F VFA-154 165910/NG-100 (full colors), 165928/NG-105, 
165929/NG-106, 165932/NG-111

Visit 14e:
A-10C 104FS 78-0704/MD, 79-0108/MD
C-17A 183AS/MS ANG 03-3118
F-15A 159FS/FL ANG 75-0069, 76-0072
F-15C 58FS 79-0053/EG
F-15D 58FS 81-0062/EG

Visit 15e:
KC-10A 60AMW/6ARS 87-0119
KC-10A 60AMW/9ARS 84-0185, 87-0118
KC-10A 305AMW 85-0027, 85-0032

Tekst en foto�s: Erik Bruijns
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