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Twee Apache helikopters cirkelen continu
boven ons hoofd en houden alles en
iedereen in de gaten. De Chinook en
Cougar helikopters landen naast het
gebouw en zetten enkele tientallen
luchtmobiele militairen af die de locatie
omsingelen en beveiligen. Even later
arriveert de NAVO commandant van
RC South onder begeleiding van de
Brigade Speciale Beveiligingsopdrach-
ten (BSB) in een zwaar bepantserde
auto en kunnen de onderhandelingen
met de Afghaanse gouverneur en
warlords beginnen. Op dat moment
gaat er een bom af in het gebouw en
breekt er paniek uit...

Bovenstaande is het begin van het oefensce-
nario voor de oefening 'Redskin Challenge'
van donderdag 3 april. De oefening, die vier
keer per jaar wordt gehouden, is één van de
oefeningen voor helikopterbemanningen van
de Koninklijke Luchtmacht ter voorbereiding
op de ISAF III missie in Afghanistan. In deze

NRCHALLENGE

oefeningen worden ze voorbereid en
opgeleid voor een geintegreerd grond- en
luchtoptreden. 'Redskin Challenge' richt zich
primair op de Apache-helikopter bemanningen.
De vliegers voeren verkenningen uit en wor-
den door grondeenheden naar vijandelijke
doelen 'gepraat'. Tijdens de oefening worden
de gevechtshelikopters ook ingezet voor het
beveiligen van collones en het uitschakelen
van doelen op aanwijzing van de grond-
eenheden.

De eerste 'Redskin Challenge' van 2008 vond
dit keer plaats van maandag 31 maart tot en
met donderdag 3 april en in totaal deden
ongeveer 200 militairen van verschillende
eenheden mee. Het grootste gedeelte daar-
van was afkomstig van de Koninklijke
Landmacht. Ook een groepje Duitse land-
macht militairen nam aan de oefening deel.
Er werd vanaf vliegbasis Gilze-Rijen gevlogen
en daar hadden zich ook de externe deel-
nemers verzameld; twee Chinooks van 298
squadron uit Soesterberg, twee Cougars van

CH-47D

28

300 squadron uit Soesterberg en twee
Bolkows van KHR36 uit het Duitse Fritzlar.
Helaas kwam de deelname van twee
Belgische F-16's op het laatste moment te
vervallen (vanwege de laaghangende bewol-
king). De Belgen wilden graag meedoen
omdat ze vanaf september met vier F-16's
gaan deelnemen aan de ISAF-operatie en op
Kandahar nauw zullen gaan samenwerken
met de Nederlandse collega's van het ATF.

Ten behoeve van de oefening was een drie-
tal speciale vlieggebieden aangewezen in de
omgeving Raamsdonkveer, Riel en 't Harde.
Op de laatste dag vonden de acties plaats in
de omgeving van Riel. Op het oefenterrein
ontmoeten we landmacht kapitein Pieter, die
het commando voert over de 120 deel-
nemende militairen van de 11e Luchtmobiele
Brigade. Samen met zijn infanteriebataljon
zal hij later dit jaar uitgezonden worden naar
Uruzgan. Deze oefening is voor hen dan ook
een goede voorbereiding. Ondanks de
verschillende aanslagen in het uitzendgebied
blijft hij positief over zijn naderende uitzen-
ding en is er slechts sprake van 'een gezonde
taakspanning'.

Ook ontmoeten we luchtmacht kapitein Ian,
die normaliter Apache-vlieger is maar nu
voor de oefening als liaisonofficier is toe-
gevoegd aan 11LMB. Dit geeft duidelijk het
geintegreerde karakter van de oefening weer

en de goede onderlinge samenwerking
tussen land- en luchtmacht. Bovendien is het
erg handig om een Apache-vlieger op de
grond bij je te hebben als je bijvoorbeeld een
Apache-vlieger in de lucht naar het doel wat
je uitgeschakeld wilt hebben, moet toe-
praten. Zo kunnen eventuele tactieken en
termen worden toegelicht, zodat de kans op
miscommunicatie kan worden voorkomen.

Terug naar het scenario. Na de 'zelfmoord-
aanslag' in het gebouw wordt de NAVO-
commandant, die overigens ongedeerd is
gebleven, door de BSB snel over de weg
afgevoerd onder escorte van een Apache.
Ondertussen komen er steeds meer lucht-
mobiele militairen voorzichtig uit de bosrand
te voorschijn om eerste hulp aan de gewonden
in het gebouw te verlenen. De één met een
stretcher, de ander zwaarbewapend om rug-
dekking te verlenen, want wellicht zijn er nog
meer zelfmoordcommando's binnen. Het
blijft tenslotte een Afghanistan scenario. Om
de gewonde militairen af te voeren wordt
een medische evacuatie (MedEvac) door de
lucht aangevraagd. Over de weg blijkt te
gevaarlijk, want de colonne van de BSB is in
een hinderlaag gelopen en de weg ligt
bezaaid met 'Improvised Explosive Devices
(IED)'. De Apache-escorte maakt vervolgens,
op aanwijzingen vanaf de grond, korte met-
ten met de vijandelijke strijders.
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Even later arriveren de MedEvac helikopters
maar de Chinook en Cougar kunnen niet lan-
den in verband met een mortieraanval op de
landingsplaats. Snel wordt besloten uit te
wijken naar de alternatieve landingsplaats.
Dit blijkt een weiland naast het oefenterrein,
waar 30 minuten geleden "boer Harmsen"
nog verse mest heeft uitgestrooid (niet alles
valt te plannen...)! De gewonde militairen
worden in de transporthelikopters geladen
terwijl een Apache helikopter al zeer laag
vliegend een oogje in het zeil houdt en even-
tuele personen met kwade bedoelingen de
nodige angst bezorgt. Als de MedEvac
helikopters weer "airborne en inbound"
Gilze-Rijen zijn, maken de overige militairen
op de grond zich gereed voor de terugkeer
per helikopter naar de vliegbasis. Hiermee
komt een einde aan de laatste dag van deze
'Redskin Challenge'. De Apache-vliegers
mogen zich direct opmaken voor twee weken
bergvliegen in Itali¢ en de landmachtmili-
tairen kunnen zich gaan voorbereiden op de
eindoefening 'Uruzgan Integration'. Later dit
jaar zullen beide partijen elkaar weer treffen
maar dan in Afghanistan en dan moeten de
geleerde lessen in de praktijk worden
gebracht. Heren en dames, succes met jullie
uitzending!

Tekst: Edwin de Greeuw
Foto's: Richard van Tilborg

Hieronder wil ik een korte impressie geven van mijn ervaringen over de KLu Open Dag 2008
op vliegbasis Leeuwarden. Ik woon in Rijen en dit betekent dat ik circa 225 km moet rijden.
Met de hedendaagse brandstofprijzen geen pretje. Ik had mezelf via Spotting Group Volkel
opgegeven voor de spottersdag op donderdag 19 juni. Daarnaast had ik mij voorgenomen om
ook op zaterdag 21 juni naar Leeuwarden te reizen. Niet alleen voor de vliegshow, maar ook
om gewoon de sfeer op te snuiven; inclusief hamburger lucht!

Op 19 juni ging de wekker om 05.00 uur. Ik zou die dag samen met mijn broer naar de spot-
tersdag gaan. Na wat vertraging onderweg arriveerden we om 08.45 uur bij de afgesproken
parkeerplaats vanwaar we met bussen naar de vliegbasis vertrokken. Bij aankomst was het
nog droog, maar niet veel later begon het te regenen. Om 13.00 uur vond ik het genoeg
(alleen maar regen gehad). Ik stapte in de bus om terug gebracht te worden naar de parkeer-
plaats. Een teleurstellende dag met weinig opnames. Ik hoopte dat het op zaterdag beter weer
zou zijn.

Op zaterdagochtend ging de wekker opnieuw om 05.00 uur. Na een rit van ongeveer 2> uur
stond ik rond 08.00 uur geparkeerd en was ik tegen 08.30 uur op het veld. Nadat ik eerst de
static was afgelopen heb ik me voor de rest van de dag gepositioneerd langs de baan. Was
het in de ochtend nog zonnig, zo tegen de middag werd het bewolkt. Genoten van de vlieg-
demo's met als hoogtepunt toch weer de jaarlijks terugkerende air power demo. Rond 15.30
uur ben ik weggegaan, omdat die avond Nederland tegen Rusland moest voetballen.

- Edward Antonissen -

l EF-18A+, 21 juni, Edward Antonissen I
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