Forsvarsmaktens'Helikopterflottiljen

In 1951 zijn de Zweedse strijdkrachten
(Marinen, Armén en Flygvapnet) gestart met
het vliegen van helikopters. De Marinen
huurde dat jaar een aantal Bell 47's met
piloten in, om te kijken of er mogelijk een rol
voor helikopters was weggelegd binnen de
Zweedse strijdkrachten. Na het evalueren
van de mogelijkheden die de Bell 47 te
bieden had werd deze te licht bevonden.
Vandaar dat er in 1955 een tweetal Sikorsky
S-55's werden gehuurd om te evalueren. Na
een uitgebreide evaluatie werd door de
Zweedse strijdkrachten besloten om helikop-
ters te gaan vliegen binnen hun organisatie.
In 1957 werden dan ook door de Zweedse
strijdkrachten de eerste helikopters besteld.
Deze helikopters waren niet zoals je zou
verwachten Sikorsky S-55's maar Vertol
44A's. De eerste Vertol 44A werd in 1958 in
gebruik genomen door Marinen.

Omdat de Vertol 44A als eerste type helikop-
ter in dienst kwam van de Zweedse strijd-
krachten werd deze aangeduid als Hkp 1.

Hkp is de afkorting van Helikoptrat
(Helikopter). Deze aanduiding wordt alleen
binnen de Zweedse strijdkrachten gebruikt.
Internationaal worden de normale aan-
duiding van de diverse helikopter types
gebruikt. Hieronder volgt een overzicht van
de Hkp's, fabrikant + type, aangekochte
aantallen en in welk jaar ze in dienst zijn
gekomen en uit dienst zijn gegaan of gaan.

De aanduidingen Hkp 7, 8, 12 en 13 zijn
nooit in gebruik genomen. Voor de taken die
deze helikopters zouden moeten gaan
uitvoeren is men overgegaan naar types die
reeds in dienst waren. De aanduiding Hkp 13
is nooit gebruikt om de inmiddels wel beken-
de redenen. Verderop in dit artikel zal ik elk

Eenheid Bases
Helikopterflottiljen Malmen/Link&ping
1. Helikopterskvadron Kallax/Luled
2. Helikopterskvadron Berga

Upsalla
3. Helikopterskvadron Ronneby
5. Helikopterskvadron Satends
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helikopter type / Hkp en diens historie en
taken apart behandelen.

Het serial en code systeem bij de helikopters
van de Zweedse strijdkrachten (Marinen,
Flygvapnet en Armén) is zeer eenvoudig. De
eerste twee cijfers van het serial staan voor
de aanduiding (Hkp) die aan het type is toe-
gekend. Het serial van een Hkp 1 begint dan
ook met 01. Hierna volgen drie willekeurige
cijfers waarbij opvallend vaak het laatste
nummer het laatste nummer van het
constructienummer is. De codes op de
helikopters zijn bijna altijd de laatste twee
cijfers van het serial.

Vanaf 1962 zijn er helikopters van alle onder-
delen van de Zweedse strijdkrachten belast
met de taak om zowel burgers als militairen
te redden op het land of boven zee, Search
And Rescue (SAR). Deze taak werd door heli-
kopters van de Zweedse strijdkrachten over-
genomen van de Tp 47 / PBY Catalina en de
Tp 78 / Noorduyn Norseman. De Hkp 1's
werden als eerste voor deze taak ingezet.
Vanaf 1963 tot 1972 werden zij ondersteund
door de Hkp 4's. In de periode van 1972 tot
1991 voerden de Hkp 4's deze moeilijk taak
alleen uit. Vanaf 1991 worden de Hkp 4's
ondersteund door de Hkp 10's. In de
toekomst zal de SAR taak zeer waarschijnlijk
mede uitgevoerd gaan worden door de
onlangs nieuw aangeschafte Hkp 14's en/of
Hkp 15's. Op dit moment is men binnen de
Zweedse Strijdkrachten vanwege bezuinigin-
gen bezig om de SAR taak met betrekking tot
het redden van burgers over te dragen aan
civiele bedrijven. De militaire SAR taak blijft
overigens gewoon bestaan binnen de
Zweedse strijdkrachten. Voor deze taak staan
eenheden (Helikopterskvadron / Hpskv) met

Type Aantal

Hkp 4 3
Hkp 10 2
Hkp 4 1
Hkp 10 1
Hkp 4 4
Hkp 10 5
Hkp 10 1

Hkp Manufacturer + Type
Hkp 1  Vertol 44A
Hkp 2  Sid Aviation Alouette II
Hkp 3  Agusta Bell 204
Hkp 4  Boeing/Kawasaki Vertol 107
Hkp 5 Hughes 269 / 300
Hkp 6  Agusta Bell 206
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Hkp MBB BO-105

Hkp 10 Eurocopter AS.332M1
Hkp 11 Agusta Bell 412

Hkp 14 NH Industries NH 90
Hkp 15 Agusta 109

special uitgeruste helikopters op een viertal
bases in Zweden op 24uurs alert. Hieronder
een overzicht van de SAR eenheden, de
bases, type helikopter en de aantallen.

De genoemde veranderingen zijn niet de
enige veranderingen die de laatste jaren
binnen de organisatie van de Zweedse strijd-
krachten hebben plaatsgevonden. In 1998
zijn alle helikopters en eenheden van de
Marinen, Armén en Flygvapnet samen-
gevoegd tot een gezamenlijke eenheid,
Helikopterflottiljen genaamd.

Vanaf dit moment zijn er door de jaren heen
nog een aantal reorganisaties en veranderingen
in de structuur van de organisatie door-
gevoerd. Eén van de gevolgen hiervan was

Aantal In dienst Uit dienst
11 1958 1972

46 1959 1974

27 1962 2001

22 1963 2007 - 2008?
28 1962 2002

34 1968 2004

29 1988 2008 - 2009?
12 1989 -

5 1994 2004

18 2006 -

20 2004 -

dat de helikoptertypes Hkp 3, Hkp 5 en Hkp
6 de afgelopen jaren buiten dienst werden
gesteld. Ook werd er goed naar de toekomst
van deze nieuwe eenheid gekeken. Dit resul-
teerde ondermeer in de aankoop van de Hkp
14 en Hkp 15.

Hieronder behandel ik de historie en de
taken van de diverse helikopters / Hkp's per
type. Naast deze informatie heb ik een
overzicht van de serials gemaakt van de
helikopter types / Hkp's die op dit moment
nog in actieve dienst zijn bij de Zweedse
strijdkrachten. Ik behandel de helikopter
types in de volgorde van de aanduiding
(Hkp) die gebruikt wordt binnen de Zweedse
strijdkrachten.




e 8 ==
Hkp 4, Stepfan van de Kromm

Hkp 4, Frang

Hkp 9, Pieter van ‘t Hof
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Hkp 1 (Vertol 44)

De Vertol 44 was het eerste type helikopter
dat in dienst kwam van de Zweedse strijd-
krachten. Vandaar dat de aanduiding Hkp
(helikoptrat) 1 aan de Vertol 44 werd toege-
kend. De Vertol 44 is oorspronkelijk door de
Piasecki Helikopter Corporation ontworpen
en gebouwd. De naam Piasecki werd in 1956
vervangen door Vertol. Door de vorm van de
romp kreeg de Vertol 44 al snel de bijnaam
"Flying Banana".

In 1957 bestelden de Zweedse strijdkrachten
negen Vertol 44A's. Deze werden afgeleverd
tussen 1958 - 1960. Enkele jaren nadat de
laatste was afgeleverd werden er in de
Verenigde Staten vijf tweedehands Vertol
44B's gekocht van New York Airways. Van
deze vijf tweedehands gekochte helikopters
zijn er na het op Hkp 1 standaard brengen
twee in actieve dienst gekomen. De overige
drie zijn als onderdelenbron gebruikt om de
andere Hkp 1's in de lucht te houden. Het
enige uiterlijke verschil tussen een Vertol
44A en B van de Zweedse strijdkrachten is
het aantal ramen in de romp. Een Vertol 44A
heeft vier ramen in de romp terwijl een
Vertol 44B zes ramen in de romp heeft. De
Hkp 1's stonden gebaseerd op Marinen
flygplats Berga nabij Stockholm en de
Flygvapnet flygplats Save nabij Gothenburg.

Taken die door de Hkp 1 werden uitgevoerd
waren onder andere het vervoer van mate-
riaal, speciale leger eenheden (maximaal elf
volledig uitgeruste militairen), medevac
(maximaal twaalf gewonden op stretchers),
ASW (Anti Submarine Warfare / onderzee-
bootbestrijding), mijnenvegen en Search And
Rescue (SAR) boven zee en land.

Hkp 2 (Alouette II)

Op 12 maart 1955 maakte een helikopter van
het type Sld-Est Aviation Alouette II de eer-
ste vlucht. De Alouette II is ontworpen als
een lichte transport helikopter die als één
van de eerste helikoptertypes was voorzien
van een turbine motor (Turboméca Artouste
IIC6). In totaal zijn er wereldwijd zo'n 1.600
Alouette II's gebouwd. Het overgrote deel
hiervan werd gebruikt voor militaire doel-
einden. Alledrie de onderdelen van de
Zweedse strijdkrachten (Marinen, Armén en
Flygvapnet) besloten om de Alouette II's
(SA-313B) in dienst te nemen. De eerste
Alouette II's die bestemd waren voor de
Zweedse strijdkrachten werden in 1959 afge-
leverd. Omdat alle drie de onderdelen van de
Zweedse strijdkrachten opereerden met de

Alouette II behandel ik de Hkp 2 in deze
volgorde; Marinen, Armén en Flygvapnet.
De Marinen was het eerste onderdeel van de
Zweedse strijdkrachten dat de Alouette II
(SA-313B) in dienst nam. De Marinen ope-
reerde in de periode vanaf 1959 tot in 1985
met in totaal dertien Alouette II's. Daarvan
zijn er tien in licentie gebouwd door Saab te
Norrképing. Een aantal van deze Alouette II's
waren gedurende hun operationele leven
gebaseerd op enkele schepen van de
Zweedse marine.

De Armén opereerde in de periode van 1959
tot in 1969 met twaalf Alouette II's. Deze
waren verdeeld in twee squadrons die geba-
seerd waren op Boden. De Flygvapnet had in
de periode van 1959 tot in 1988 in totaal elf
Alouette II's. In 1959 werden

er vier aangekocht door de Flygvapnet.
Gedurende de jaren werden er in totaal
zeven Alouette II's overgenomen van de
Armén.

De Hkp 2's werden binnen de Zweedse strijd-
krachten (Marinen, Armén en Flygvapnet)
onder andere gebruikt voor het vervoer van
materiaal en passagiers (maximaal 3),
liaison, training, Anti Submarine Warfare
(ASW / onderzeebootbestrijding) en SAR.

Hkp 3 (AB-204B)

In 1960 waren de Zweedse strijdkrachten
(Marinen, Armén en Flygvapnet) op zoek
naar een medium lift helikopter. Na research
bleek de Agusta Bell 204 de beste te zijn.
Naar aanleiding hiervan werd er in 1960 een
bestelling geplaatst voor negentien stuks.
Deze werden geleverd in de periode 1962-
1964. Deze eerste Hkp 3's werden aangeduid
als Hkp 3A's.

Vanwege de onbetrouwbaarheid van de
standaard motoren (Rolls Royce Gnome
H 1000 Mk510) besloot men deze te vervan-
gen door de Bristol Siddely Gnhome H 1200
Mk610. Het vervangen van de motoren vond
plaats in het begin van 1965. Na de vervan-
ging van de motoren werd de aanduiding van
de Hkp 3A's aangepast naar Hkp 3B.

Door de jaren heen kwamen er nog zeven
Hkp 3's in dienst bij de Zweedse strijdkrach-
ten. Het betrof hier vier ex Austrian Air Force
en drie door de United Nations (U.N.)
geschonken AB-204's. De drie door de U.N.
geschonken AB-204's werden aangeduid als
Hkp 3C. Dit kwam vanwege diverse modifica-
ties aan o.a. de staartboom (60 cm langer)
en door langere rotorbladen. Later zijn alle
Hkp 3B's op de standaard van de Hkp 3C's
gebracht. De vier ex Austrian Air Force
AB-204's werden begin 80-er jaren geleverd

naar aanleiding van afspraken die waren
gemaakt tijdens de onderhandelingen over
de verkoop van Zweedse Saab J-35
"Drakens" aan de Austrian Air Force.

De Armén gebruikte de Hkp 3 voornamelijk
voor het vervoer van vervoer van soldaten
(acht volledig uitgerust), materiaal en
gewonden (zes op stretchers). Ook konden
ze maximaal 1.800 kilo als undersling
vervoeren. De Armén maakte veel gebruik
van deze mogelijkheid om met behulp van de
bambi-bucket ondersteuning te bieden bij de
bestrijding van bosbranden.

Binnen de Flygvapnet was de belangrijkste
taak van de Hkp 3's, Air Rescue. Voor deze
taak bestond de bemanning uit vier personen,
twee piloten, een boordwerktuigkundige/
winch operator en een arts. Verder werden
ze gebruikt voor het vervoer van personeel
en materialen.

Hkp 4 (Boeing / Kawasaki Vertol 107)

De Hkp 4 is de langst in dienst zijnde heli-
kopter bij de Zweedse strijdkrachten. In de
periode van 1963 tot en met 1965 zijn er in
totaal dertien Boeing Vertol 107's / Hkp 4's
afgeleverd aan de Marinen (10) en
Flygvapnet (3). In 1970 kocht de Marinen in
de Verenigde Staten een tweedehands
Boeing Vertol 107 om een verloren gegaan
exemplaar te vervangen. Deze Boeing Vertol
werd gemodificeerd tot Hkp 4B.

In 1973 werden er door de Marinen bij
Kawasaki in Japan acht in licentie gebouwde
Vertol 107 gekocht. Deze werden aangeduid
als Hkp 4C's. In 1991 werden er door de
Marinen vier Hkp 4A's van de Flygvapnet
overgenomen. Deze werden na hun aanpas-
sing tot de standaard van de Marinen
aangeduid als Hkp 4D.

In totaal zijn er vanaf 1963 tot heden twee-
entwintig Hkp 4's in dienst geweest, bij de
Marinen (12) en Flygvapnet (10). Van deze
twee-en-twintig Hkp 4's hebben er vier
dienst gedaan bij zowel de Flygvapnet als de
Marinen. De taken die de Flyvapnet Hkp 4's
uitvoeren zijn het transport van materiaal,
vervoer van mensen, Air Rescue boven land
en zee, bosbrandbestrijding (bambi-bucket)
en medevac (15 stretchers).

Binnen de Marinen waren ASW (Anti
Submarine Warfare / onderzeebootbestrij-
ding) en Air Rescue boven zee de belangrijk-
ste taken voor de Hkp 4's.

Zoals het erop dit moment voor staat zal de
Hkp 4 vloot in 2008 uitgefaseerd gaan
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worden. De Hkp 4 zal binnen de Zweedse
strijdkrachten vervangen gaan worden door
de Hkp 14.

Hkp 5 (Hughes 269 / Schweizer 300)

In 1964 kocht de Armen twee Hughes 269A
om dit type helikopter te testen en te evalu-
eren voordat er overgegaan zou worden tot
definitieve koop. Deze twee Hughes 269A
werden aangeduid als Hkp 5A. Beide Hkp
5A's zijn ten gevolge van een ongeval afge-
schreven.

In de periode van 1984 tot en met 1987 wer-
den er zesentwintig Schweizer 300 / Hkp 5B's
afgeleverd aan de Armen. De Hkp 5 is geko-
zen omdat het een erg geschikte helikopter
is voor de training van piloten. Daarnaast is
de Hkp 5 gebruikt voor het vliegen van aller-
lei soorten van observatie. Eén van deze
taken was artillerie observatie. Ook heeft de
Hkp 5 tijdens de operationele periode dienst
gedaan als instructie kist voor leerling-
monteurs. Dit werd gedaan omdat de Hkp 5
een helikopter is die betrekkelijk veel onder-
houd nodig heeft.

In de operationele periode van 1964 tot 2002
zijn de Hkp 5B's tweemaal gelipdate, om
opnieuw te kunnen voldoen aan de op dat
moment gestelde eisen. In deze periode
waren alle Hkp 5B's gebaseerd op Malmen /
Malmslatt nabij Linkdping. Zij waren daar
ingedeeld bij de Central Helikopter School en
bataljon AF2.

Hkp 6 (Agusta Bell 206)

De Marinen en Armén gingen midden zestiger
jaren op zoek naar een vervanger voor de
verouderde Hkp 2's / Alouette II 's. Als ver-
vanger werd er door de Armén en Marinen
gekozen voor de Bell 206 "JetRanger".

In totaal werden er tweeéndertig Hkp 6's
besteld bij Agusta Bell. Zowel de Marinen als
de Armén kregen een eigen versie van de
Hkp 6. Aan de Armén werden tweéentwintig
Hkp 6A's afgeleverd. De Marinen ontvingen
tien Hkp 6B's. De Hkp 6A's werden afgele-
verd in 1968 en 1969 terwijl de Hkp 6's wer-
den afgeleverd in 1970 en 1971.

De Armén gebruikte de Hkp 6A's voor obser-
vatie vanuit de lucht, liaison, tactische
training, vervoer van personen en het intern
en externe transporteren van materiaal.
Toen de Hkp 6A's werden afgeleverd waren
ze onbewapend. In de periode van 1977 en
1978 werden er vier Hkp 6B's gemodificeerd
tot een anti-tank helikopter. Deze vier wer-
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den bewapend met het Franse APX anti tank
systeem. De Marinen gebruikte de Hkp 6B's
voornamelijk voor observatieviuchten boven
zee. Hiervoor werden ze speciaal uitgerust
met inflatable floats die automatisch ont-
plooiden bij een landing op water. Eén van
de belangrijkste taken tijdens de observaties
was het uitkijken naar vijandelijke schepen
en onderzeeboten. Voor de onderzeebootbe-
strijding / ASW (Anti Submarine Warfare)
konden de Hkp 6B's zelfs worden uitgerust
met een installatie om dieptebommen (4) af
te kunnen werpen. Deze installatie werd dan
onder de romp bevestigd.

De Flygvapnet beschikte over de enige Hkp
6C die dienst deed binnen de Zweedse strijd-
krachten. Deze was in dienst bij de Forsok
Centralen (FC), de testeenheid van de
Zweedse luchtmacht. Deze Hkp 6 / Agusta
Bell 206 was voorzien van andere avionics en
motoren.

Hkp 7

De aanduiding Hkp 7 was aanvankelijk door
de Zweedse strijdkrachten gereserveerd voor
de Kawasaki in licentie gebouwde BV107,
een helikopter met als belangrijkste taak
ASW (Anti Submarine Warfare / onderzee-
bootbestrijding). Deze aanduiding is nooit
gebruikt, en de helikopters kregen de aan-
duiding Hkp 4C.

Hkp 8

Hkp 8 zou de aanduiding worden voor een
SAR helikopter. Mogelijk is de Westland Lynx
hiervoor door de Zweedse strijdkrachten
getest. Deze is echter niet geselecteerd
omdat men koos voor een reeds binnen de
eigen organisatie in dienst zijnd type. Andere
bronnen melden dat de aanduiding Hkp 8
was gereserveerd voor de anti-tank versie
van de MBB BO-105, die uiteindelijk Hkp 9A
werd.

Hkp 9 (BO-105)

De Messerschmitt Bolkow-Blohm (MBB) BO-
105 produktie startte in 1970. Begin tachti-
ger jaren was de Armén op zoek naar een
anti-tank helikopter. De BO-105 was één van
de weinige helikopters waarvan er direct een
bewapende versie beschikbaar was. De
Armen bestelde eerst drie BO-105's voor test
doeleinden. Daarna besloot men tweeé-
twintig anti-tank BO-105's aan te schaffen.
Deze BO-105's werden binnen de Zweedse
Strijdkrachten aangeduid als de Hkp 9A. De
eerste Hkp 9A 's werden in 1985 aan de

Armén afgeleverd. Deze Hkp 9A's werden
afgeleverd met AGM-71 TOW (Tube
Launched Optically Tracked Wireguided
Missile). De raketten van dit systeem werden
voorzien van een door SAAB gefabriceerd
richt- en zoek systeem. De range van deze
raketten bedraagt ongeveer vier kilometer. In
oorlogstijd ligt de vlieghoogte van deze
bewapende Hkp 9's tussen de 0 en 5 meter.
De Flygvapnet had vier Messerschmitt
Bolkow-Blohm (MBB) BO-105 CBS in gebruik
voor Search and Rescue (SAR). De BO-105
CBS is een vijfentwintig centimeter langere
versie van de BO-105. Binnen de Flygvapnet
werd de BO-105CBS aangeduid als Hkp 9B.
De Hkp 9B was voor deze taak voorzien van
een winch. Daarnaast kon deze uitgerust
worden als Medevac. Er was ruimte voor
maximaal twee stretchers. De Hkp 9B's
konden niet worden bewapend.

Hkp 10 (AS.332M1)

In de periode vanaf 1988 tot en met 1994
zijn er twaalf Super Puma's (AS.332M1) aan
de FRAD afgeleverd door het Franse
Aérospatiale. De FRAD is de Air Search And
Rescue (SAR) / Luchtreddingsorganisatie van
de Flygvapnet. De AS.332M1 / Super Puma
wordt binnen de Zweedse strijdkrachten aan-
geduid als Hkp 10. De helikopter werd
aangeschaft als vervanger van de Hkp 4 in

de luchtreddings rol. De belangrijkste taak
van de Hkp 10 is luchtredding boven zee en
land. Hiervoor is er een winch aangebracht
aan de rechterkant van de romp. Omdat de
meeste luchtreddingen die gedaan worden
door de Hkp 10 plaatsvinden boven zee, zijn
er inflatable emergency floats aangebracht
onder de neus en bij het landingsgestel.
Gedurende de winter is het mogelijk om de
Hkp 10's voor de lucht-reddingen boven land
uit te rusten met ski's. Naast luchtredding is
het vervoer van mensen (maximaal vieren-
twintig) en gewonden (maximaal acht stret-
chers) een heel belangrijke taak.

Hkp 11 (AB-412HP)

In het begin van de negentiger jaren was de
Zweedse centrale overheid samen met loka-
le overheden op zoek naar speciale ambulan-
ce helikopters. Na een evaluatie van diverse
types besloten de Zweedse overheden tot de
aanschaf van vijf Agusta Bell - 412HP's.
Omdat de aanschaf van deze helikopters
werd gefinancierd door de Zweedse centrale
overheid en lokale overheden werden ze uit
financiéle overwegingen ondergebracht bij
de Zweedse strijdkrachten. Hierdoor werden
ze aangeduid als Hkp 11. Voordat de vijf
bestelde Hkp 11°s werden afgeleverd in
1994 werden er vanaf oktober/november
1993 een drietal tweedehands AB-412HP’s




geleased van Agusta. Deze werden onder
andere gebruikt voor in-flight training. Na
aflevering van de vijf bestelde zijn de drie
geleasde AB-412HP’s terug gegaan naar
Agusta.

Na hun aflevering in 1994 werden de vijf Hkp
11’s ingedeeld bij een speciaal binnen AF 1
opgericht Ambulance Helikopter Squadron te
Boden. Omdat ze specifiek gekocht waren als
ambulance werden ze uitgerust met moder-
ne medische apparatuur. Daarnaast werden
ze zo ingericht dat er maximaal twee patién-
ten op stretchers in vervoerd konden
worden. De Hkp 11°s werden met avionics
uitgerust die er voor zorgden dat ze ook
tijdens slecht weer hun taak konden uitvoe-
ren. De crew van een Hkp 11 bestond uit vijf
personen. twee piloten, een boordwerktuig-
kundige, een verpleegkundige en een arts.
Na een gepland dienstverband van tien jaar
werden de Hkp 11°s eind 2004 / begin 2005
buiten dienst gesteld. Hun ambulance taak
wordt waarschijnlijk door of de Hkp 15 s van
de Zweedse strijdkrachten, of door enkele
civiele luchtreddings-organisaties overgeno-
men. Gezien het huidige beleid dat in
Zweden wordt gevoerd met betrekking tot
luchtreddingen en de vertraagde aflevering
van de Hkp 15 s zou het niet vreemd zijn dat
civiele luchtreddings-organisaties deze taken
inmiddels hebben overgenomen.

Hkp 12

De aanduiding Hkp 12 was in de plannen van
de Zweedse strijdkrachten gereserveerd voor
een Medium Utility (middelzware transport)
helikopter. Deze aanduiding is komen te
vervallen omdat de voor deze helikopter
geldende specificaties zijn opgenomen in het
Hkp 14 programma.

Hkp 13

Om de gebruikelijke redenen (bijgeloof?) is
deze aanduiding nooit gebruikt voor een heli-
kopter door de Zweedse strijdkrachten
(Marinen, Armén en Flygvapnet).

Hkp 14 (NH 90)

Op 26 september 2001 ondertekenden de
Zweedse strijdkrachten, SAAB en
N(ATO)H(elicopter) Industries (samenwer-
kingsverband tussen Eurocopter Frankrijk en
Duitsland, Agusta, en Stork Fokker
Aerospace B.V.) een contract voor de bouw
van achttien NH 90°s. Naast de achttien
bestelde NH 90's hebben de Zweedse strijd-
krachten ook een optie genomen op nog
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zeven NH 90's. De NH90 zal aangeduid gaan
worden als Hkp 14.

De achttien Zweedse NH90’s / Hkp 14's wij-
ken af van de standaard productie NH90's.
Zij krijgen namelijk een door SAAB speciaal
voor de Zweedse strijdkrachten ontwikkeld
missie controle systeem. Naast dit systeem is
er nog een groot verschil tussen de Hkp 14
en de standaard NH90 ’s. De Hkp 14 s heb-
ben een 24 centimeter hogere cabine. Dit
was een speciaal verzoek van de Zweedse
strijdkrachten. De cabine is dan 1 meter en
82 centimeter hoog. Hierdoor wordt de cabi-
ne voor degenen die er in moeten werken
(artsen, verpleegsters, loadmasters, etc.)
veel comfortabeler.

Van de achttien bestelde NH90 's worden er
dertien uitgerust als TTT (Tactical Troop
Transport) / SAR (Search and Rescue). Deze
dertien worden aangeduid als Hkp 14A. De
Hkp 14A’s kunnen twintig volledig bepakte
soldaten vervoeren. De overige vijf stuks
worden uitgerust voor het uitvoeren van
ASW (Anti-Submarine Warfare / onderzee-
boot-bestrijding) missies. Deze vijf zullen
worden aangeduid als Hkp 14B.

Inmiddels hebben de eerste Hkp 14A en Hkp
14B de eerste testvluchten gemaakt vanaf de
Eurocopter vestiging te Marseille-Marignane.
Hier worden alle achttien Hkp 14’s gebouwd.
De eerste officiéle vlucht van een Hkp 14
vond plaats op 18 maart 2005 om 13:55 uur
en duurde 55 minuten. Hieronder volgt een
overzichtje van de Hkp 14’s en wanneer ze
operationeel moeten zijn; volgens een
planning van de Zweedse strijdkrachten uit
juni 2006.

2006 2007 2008 2009
2 9 15 18

Voor zover mij bekend is er tot op heden nog
geen Hkp 14 afgeleverd aan de Zweedse
strijdkrachten.

Hkp 15 (A109E)

Agusta en de Zweedse strijdkrachten onder-
tekenden op 20 juni 2006 een contract voor
de levering van twintig helikopters van het
type A109E "Power". Deze A109E wordt door
Agusta ook wel aangeduid als de A109 LUH
(Light Utility Helikopter / Lichte Transport
Helikopter). Binnen de Zweedse strijdkrach-
ten wordt de A109 LUH aangeduid als Hkp
15. Ter voorbereiding op de komst van de
Hkp 15 ontving op 10 september 2002 het
Forsokscentralen (FC) voor tijdelijk gebruik
twee A109E's van Agusta. Deze worden

vanaf januari 2003 door het FC gebruikt voor
het testen en evalueren van allerhande
procedures die aangepast moeten worden in
verband met de komst van de Hkp 15. Deze
twee A109E's verschillen nogal van de door
de Zweedse strijdkrachten bestelde Hkp 15.
De Hkp 15's zijn namelijk uitgerust met een
glazen cockpit. Wanneer de eerste Hkp 15's
operationeel zijn binnen de Zweedse strijd-
krachten zullen de twee voor tijdelijk gebruik
ontvangen A109E's terug gaan naar Agusta.
Deze twee A109E's worden aangeduid als
Hkp 15I. De I staat voor Intrim. Hieronder
geef ik de bij mij bekende informatie over de
Hkp 15I's zoals registratie, code, c/n en
kleurenschema.

I-PAWR 92 11510 black ¢/s
I-POWR 91 11501 grey ¢/s

De twintig Hkp 15's zullen binnen de
Zweedse strijdkrachten gebruikt gaan
worden voor een groot aantal taken zowel
boven zee als boven land. Deze taken omvat-
ten onder andere training, Medevac, ASW
(Anti-Submarine Warfare), SAR (Search and
Rescue), training, transport van personeel en
goederen en missies met special forces. Om
deze diversiteit aan taken uit te kunnen
voeren worden ze uitgerust met diverse uit-
wisselbare missie gerelateerde systemen.
Twaalf van de twintig Hkp 15's zullen voorna-

melijk boven/of vanaf land gaan operen.
Deze twaalf worden binnen de Zweedse
strijdkrachten aangeduid als Hkp 15A. De
overige acht Hkp 15's zullen heel vaak boven
zee gaan opereren. Ze worden namelijk spe-
cial uitgerust om te kunnen opereren vanaf
Marinen fregatten van de "Visby" klasse.
Deze acht zullen aangeduid als Hkp 15B.

De twintig Hkp 15's zullen verdeeld gaan
worden over twee bases. Op Malmslatt
(Linkoéping-Malmen) worden er twaalf (Hkp
15A?) gebaseerd. De overige acht Hkp
15(B)'s worden gebaseerd op Ronneby-
Kallinge.

Op 5 februari 2006 werd de eerste Hkp 15A
afgeleverd aan de Zweedse strijdkrachten op
Malmsldtt. De eerste afleveringen van Hkp
15A's stonden gepland in 2005. Hieronder
wordt aangegeven hoeveel Hkp 15°s er in de
komende jaren operationeel zouden moeten
zijn.

2006 2007 2008
8 14 20

Naast deze nieuwe helikopters staan de ont-
wikkelingen binnen de helikopter eenheden
van de Zweedse strijdkrachten niet stil.
Onlangs (9 oktober 2006) is er besloten om
drie Integrated Self Defence Systems aan te
schaffen voor de Hkp 10 (AS.332M1) "Super
Puma". Deze zijn gekocht van RUAG

Hkp 11, Corné Uitenboogaard
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Aerospace uit Zwitserland. Het gaat om
dezelfde systemen die ook in gebruik zijn bij
de Zwitserse luchtmacht. Eind januari 2007
zouden deze systemen aan de Zweedse
strijdkrachten geleverd moeten gaan wor-
den. De Hkp 10's die ingedeeld gaan worden
bij Nordic Battle Group zullen met dit sys-
teem worden uitgerust.

Vanaf oktober 2006 tot juli 2007 zijn er drie
Hkp 9 (BO-105) ingedeeld bij de KFOR
troepen onder de naam SWE Heli Unit
Kosovo. Zij verlenen vanaf Camp Bondsteel
in Kosovo onder andere steun op het gebied
van luchtverkenning, transport en medevac
aan de in Kosovo aanwezige Zweedse en
NATO troepen.

Dit artikel heb ik geschreven naar aanleiding
van een door de Nederlandse Defensie
Attaché te Zweden voor mij en Patrick
Dirksen (Tristar Aviation) geregeld bezoek

aan de Forsvarsmaktens Helikopterflottilj te
Malmslatt (Linképing-Malmen). Op Malmslatt
zijn wij rondgeleid door Major Anders
Lockerud en Leutanant Nina Karlsson (Press
and Information  Officer of the
Helikopterflottilj). Zij hebben mij voorzien
van de informatie naar aanleiding waarvan ik
dit artikel heb kunnen schrijven. De overzich-
ten van de serials zijn gebaseerd op onze
eigen waarnemingen, Scramble Database en
de hulp van enkele leden van het (heli)
copters internetforum. Al deze mensen wil ik
graag bedanken voor hun hulp bij het maken
van dit artikel.

Wanneer er iemand aanvullingen en/of
opmerkingen heeft over dit artikel en/of
overzichten van de helikopters mail deze dan
gerust naar pvanthof@zeelandnet.nl.

Tekst en serials: Pieter van 't Hof,
SG Woensdrecht

Om het allemaal iets te vereenvoudigen volgt een overzicht van de Hkp 4 subtypes en aantallen.

Aanduiding Type Aantal
Hkp 4A Boeing Vertol 107 10

Hkp 4B Boeing Vertol 107-1I-15 4

Hkp 4C Kawasaki Vertol 107-1I-16 8

Hkp 4D Boeing Vertol 107 4

Onderdeel Opmerkingen
Flygvapnet
Marinen
Marinen
Marinen

aangepaste Hkp-4A, ex Rygvapnet

Hieronder volgt een overzicht van alle Hkp 4 serials, codes, subtypes, status, etc.

Serial Code Type c/n Status Opmerkingen

04061 61 B 501 actief 3. Hkpsks

04062 62 B 502 w/o 06-09-1968

04063 63 B 503 actief 2. Hkpskv

04064 64 B 504? actief 3. Hkpskv

04065 65 C 4078 actief 3. Hkpskv

04066 66 C 4079 w/o 06-11-1976

04067 67 C 4080 actief 3. Hkpskv

04068 68 C 4081 actief Hkpflj

04069 69 C 4082 actief 2. Hkpskv

04070 70 C 4083 actief Hkpflj

04071 71 C 4084 actief Hkpflj

04072 72 C 4093 actief FC

04073 73 D 409 actief 2. Hkpskv, ex Hkp 4A Flygvapnet
04074 74 D 405 actief 3. Hkpskv, ex Hkp 4A Flygvapnet
04075 75 D 403 actief 3. Hkpskv, ex Hkp 4A Flygvapnet
04076 76 D 408 actief 3. Hkpskv, ex Hkp 4A Flygvapnet
04451 91 A 401 in opslag Flygvapnet Museum storage
04452 A 402 verkocht werd N193CH

04453 A 403 actief 3. Hkpskv

04454 A 404 verkocht werd N149CH

04455 A 405 actief 3. Hkpskv

04456 A 406 verkocht werd N195CH

04457 A 407 verkocht werd N196CH

04458 A 408 actief 3. Hkpskv

04459 A 409 actief 2. Hkpskv

04460 90 A 410 in opslag Stockholm-Berga
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Hieronder volgt een serial-overzicht van de Hkp 9.

Serial
09071
09073
09076
09077
09201
09202
09203
09204
09205
90206
09207
09208
09209
09210
09211
09212
09213
09214
09215
09216
09217
09218
09219
09220
09221
09413
09414
09415
09416
09072(1)
09072(2)

Code
73
73
76

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
90
93
94
93

Type

Hkp 9

Hkp 9

Hkp 9

Hkp 9

Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9A
Hkp 9B
Hkp 9B
Hkp 9B
Hkp 9B
Hkp 9

Hkp 9A

c/n
S-593
S-593
S-422
S-439
S-1751
S-1752
S-1753
S-1754
S-1755
S-1756
S-1757
S-1758
S-1759
S-1760
S-1761
S-1762
S-1763
S-1764
S-1765
S-1766
S-1767
S-1768
S-1769
S-1770
S-721
S-722
S-723
S-731
S-732
S-592
S-721

Status
verkocht
verkocht
verkocht
actief
actief
actief
actief
actief
actief
actief
actief
actief
actief
actief
actief
w/o
actief
actief
actief
actief
actief
actief
actief
actief
w/o
verkocht
verkocht
verkocht
verkocht

Opmerkingen
werd 09073

ex 09071. werd SX-HCK
werd G-BTKL

werd SE-HSG
Hkpflj

3. Hkpskv

Hkpflj

Hkpflj

3. Hkpskv

Hkpflj

Hkpflj

Hkpflj

Hkpflj

Hkpflj

Hkpflj

Hkpflj

02-11-1995

3. Hkpskv

Hkpflj

3. Hkpskv

Hkpflj

Hkpflj

Hkpflj

Hkpflj

ex 09072(2), Hkpflj
14-11-1991

werd OH-HMS
werd OH-HKI

werd LN-OSX(2), F-OHQZ, 9Y-TJF
werd D-HDQO(2), VH-NSQ, A6-ALU
werd 09221

De laatstgenoemde civiele registratie is de mij laatste bekende registratie.
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Hieronder volgt een serial-overzicht van de Hkp 10.

Serial
10401
10402
10403
10404
10405
10406
10407
10408
10409
10410
10411
10412

Code
91
92
93
94
95
96
97
98
99
90
88
89

c/n

2230
2247
2264
2274
2283
2284
2287
2288
2302
2304
2410
2412

Status
actief
actief
actief
w/o
actief
actief
actief
actief
w/o
actief
actief
actief

Unit Opmerkingen

3. Hkpskv naam 'Brigitta’
3. Hkpskv naam ‘Désirée’
Hkpflj

- 11-08-2000, staartboom te Halmstad
Hkpflj

Hkpflj naam ’Victoria®
1. Hipskv naam "Madeleine’
Hkpflj naam “Margata’
- 18-11-2003

3. Hlpskv naam “Christina®
Hkpflj

1. Hlpskv

Omdat er inmiddels wat meer bekend is geworden over wat er na het uit dienst treden gebeurd
is met de Hkp 11’ s (Agusta Bell-412HP) volgt hieronder een serial-overzicht.

Serial
11331
11332
11333
11334
11335
11337
11338
11339

Code
31
32
33
34
35
37
38
39

c/n

25801
25802
25803
25804
25805
25507
25602
25503

Status
verkocht
verkocht
verkocht
w/o
verkocht
verkocht
verkocht
verkocht

Opmerkingen

werd SE-JIX, EC-JTD

werd SE-JIV, D-HHAA

werd SE-JIY, EC-JRY

25-03-2003

werd SE-JIZ, EC-INP

lease van Agusta. Werd I-DACB, I-AGUI

lease van Agusta. Werd I-LEMA, I-MAGM

lease van Agusta. Werd I-MGPE, EC-757(2), EC-GBE.
w/o 14-11-2004.

Een leuk detail is dat alle vijf de Hkp 11’ s die in dienst zijn geweest bij de Zweedse strijdkrachten de
voornamen dragen van vrouwelijke Italiaanse filmsterren. De achternamen zijn tussen haakjes vermeld.

Serial
11331
11332
11333
11334
11335

Naam
Anna (Magnani)

Claudia (Cardinale)
Gina (Lollobrigida)
Sophia (Loren)
Isabella (Rosselini)

Hieronder volgt een voorlopig serial-overzicht van Hkp 14.

Serial

141042
141043
141044
141045
141046
141047
141048
141049
141050
141051
141052
141053
141054
142055
142056
142057
142058
142059
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Code
42?
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59

Type

c/n

Hkp 14A 1016
Hkp 14A 1022
Hkp 14A 1028
Hkp 14A
Hkp 14A
Hkp 14A
Hkp 14A
Hkp 14A
Hkp 14A
Hkp 14A
Hkp 14A
Hkp 14A
Hkp 14A
Hkp 14B 1012
Hkp 14B
Hkp 14B
Hkp 14B
Hkp 14B

Status Opmerkingen

in bestelling test registratie F-ZWTK
in bestelling

in bestelling

in bestelling

in bestelling

in bestelling

in bestelling

in bestelling

in bestelling

in bestelling

in bestelling

in bestelling

in bestelling

in bestelling test registratie F-ZWTG
in bestelling

in bestelling

in bestelling

in bestelling

Hieronder volgt een overzicht van alle Hkp 15.

Serial
15021
15022
15023
15024
15025
15026
15027
15028
15029
15030
15031
15032
15033
15034
15035
15036
15037
15038
15039
15040

Code
21?
22
23
24
25
26
27
28
29
30?
31?
32?
33?
34?
35?
36?
37?
38?
39?
40?

Type

Hkp 15A
Hkp 15A
Hkp 15A
Hkp 15A
Hkp 15A
Hkp 15A
Hkp 15A
Hkp 15A
Hkp 15A
Hkp 15A
Hkp 15A
Hkp 15A
Hkp 15B
Hkp 15B
Hkp 15B
Hkp 15B
Hkp 15B
Hkp 15B
Hkp 15B
Hkp 15B

c/n

13751
13752
13753
13754
13755
13756
13757
13758
13759
13760
13761
13762
13763
13764
13765
13766
13767
13768
13769
13770

Status

in bestelling
actief
actief
actief
actief
actief
actief
actief
actief

in bestelling
in bestelling
in bestelling
in bestelling
in bestelling
in bestelling
in bestelling
in bestelling
in bestelling
in bestelling
in bestelling

Unit

Hkpflj
Hkpflj
Hkpflj
Hkpflj
Hkpflj
Hkpflj
Hkpflj
Hkpflj

Hkp 3, Stephan van de Krommenacker

47



