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nig en ik kwam in redelijk noodweer terecht.
Voor degenen die na ons bezoek aan
Bevekom naar Florennes gingen om nog wat
nummertjes te lezen zie ik het somber in...

Goed bezoek en dank aan Panoravia, GRAS
Reizen/Gijs en natuurlijk zowel PR Melsbroek
als PR Bevekom.

Melsbroek

Gebaseerde toestellen:

Falcon 900: CD-01
ERJ-135: CE-01
C-130H: CH-07, CH-08, CH-09
Falcon 20: CM-01, CM-02

Dan bij de Rijskwacht:
Alouette II: G-94 (preserved aan plafond)
Cessna 182R: G-01, G-04
MD520: G-14, G-15
MD900: G-10, G-11, G-12

Beauvechain

SF-260D operationeel:
ST-06, ST-12, ST-15, ST-16, ST-17, ST-18,
ST-19, ST-23, ST-24, ST-25, ST-26, ST-30,
ST-31, ST-32, ST-36, ST-40, ST-42, ST-43,
ST-45, ST-46, ST-48

SF-260D onderhoud:
ST-02, ST-03, ST-04, ST-22, ST-27, ST-35,
ST-41, ST-47

SF-260 preserved:
ST-14

CM-170 preserved:
MT-14, MT-37, MT-40, MT-44, MT-48 (inside
shelter)

Alpha Jet 1B:
AT-01, AT-06, AT-08, AT-11, AT-13, AT-24,
AT-25, AT-30

Shelter:
FX-47 F-104G ex Belgian AF
MT-31 CM-170 ex Belgian AF
J-4077 Hunter F.58 ex Swiss AF

Wreck:
G-03 Cessna 182R  (er is ook een
operationele Ce-182 met serial G-03 op dit
moment).

Dan in het museum:
24+29 MiG-21Bis ex Luftwaffe
BR-10 Mirage 5BR ex Belgian AF

E79 Meteor F.8  ex Belgian AF
(als EG80)

FA-18 F-16A ex Belgian AF
FA-113 F-16A ex Belgian AF
FR-32 RF-84F ex Belgian AF
FT-24 T-33A ex Belgian AF
FX-04 F-104G ex Belgian AF
IF-65/7J-B Hunter F6 ex Belgian AF
ST-11 SF-260M ex Belgian AF
2x Hunter (Dump) ex Belgian AF

Tekst en foto�s: Coert van Breda
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Met een plechtige ceremonie kwam
woensdag 12 november een einde aan
de militaire status van vliegbasis
Soesterberg. Deze bakermat van de
militaire luchtvaart in Nederland sluit
op oudejaarsdag na 95 jaar haar poor-
ten. Een deel van de basis blijft echter
in gebruik als defensieterrein.

De historische dag begon 's ochtends met
een reünie van voormalig Soesterberg mede-
werkers. Voor hen was er ook een static-
show te bezichtigen. Er was een keur aan
oude en nieuwe typen vliegtuigen en heli-
kopters, waaronder een Beaver, Piper Cub,
Auster, Hunter, Apache, Chinook, Cougar,
Alouette, Fokker 60 en F-16. Internationale
kisten waren er in de vorm van twee
Amerikaanse F-15's, een Griekse Phantom en
een Duitse BO-105.

's Middags vond de officiële afscheidscere-
monie plaats, waarbij prof. mr. Pieter van
Vollenhoven (reserve-kolonel en volbracht

eind jaren zestig zijn militaire dienstplicht op
SSB), pers en overige genodigden aanwezig
waren. Als eerste werd het nog enige over-
gebleven squadron op Soesterberg, het 933
basis squadron, ontbonden. De commandant
van Soesterberg, kolonel Frank Gerards, gaf
vervolgens de vliegbasis officieel terug aan
commandant Luchtstrijdkrachten luitenant-
generaal Jac Jansen. Die droeg de terreinen
op zijn beurt over aan mevrouw Marion
Gout-van Sinderen, commandant van het
Commando Diensten Centra.

In zijn toespraak memoreerde generaal
Jansen met zevenmijlslaarzen de historie van
de basis: "Honderd jaar geleden ondernam
Tweede Luitenant Willem Hendrik Schukking
de eerste zweefvliegproeven. Na Schukking
kwamen er civiele luchtvaartpioniers naar
Soesterberg die hier in 1910 een groot vlieg-
kamp uit de grond stampten. In november
1910, dus 98 jaar geleden, landde hier, op de
geëgaliseerde en stoffige vlieghei, de eerste
gemotoriseerde vliegmachine en een jaar
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later trok een groot internationaal vliegfes-
tijn, de Europese Rondvlucht, tienduizenden
belangstellenden naar Soesterberg. Maar
voor een bloeiende burgerluchtvaart was het
op dat moment nog te vroeg en zo gebeurde
het dat in 1913 de militairen het vliegkamp
overnamen, en met ingang van 1 juli van dat
jaar werd hier de Luchtvaartafdeeling op-
gericht, de rechtstreekse voorloopster van de
Koninklijke Luchtmacht en het Commando
Luchtstrijdkrachten.
De Luchtvaartafdeeling bleek een 'blijvertje'
te zijn. Toen de Eerste Wereldoorlog in de
zomer van 1914 Europa in brand zette, toon-
de het vliegtuig in de oorlogspraktijk meteen
zijn militaire waarde. De Soesterbergse
Luchtvaartafdeeling patrouilleerde direct
vanaf de eerste mobilisatiedag met verken-
ningsvliegtuigen langs de landsgrenzen om
de Nederlandse neutraliteit kracht bij te 
zetten. Langzamerhand groeide het vlieg-
kamp Soesterberg, onder de kundige en
bezielende leiding van de eerste comman-
dant Hendrik Walaardt Sacré, uit tot een
goed geoutilleerd militair vliegbedrijf.
Soesterberg bekleedde van meet af een 

spilfunctie in de Nederlandse luchtvaart. Dat
gold niet alleen voor de Luchtvaartafdeeling,
ook later opgerichte militaire vliegdiensten,
de Marine Luchtvaartdienst en de Militaire
Luchtvaart van het Koninklijk Nederlandsch-
Indische Leger, zijn schatplichtig aan de
Soesterbergse bakermat. Deze militaire
vliegdiensten trokken voordeel uit de in
Soesterberg opgedane ervaring en de eerste
generaties Marine-vliegers en KNIL-vliegers
leerden het vak hier op de vlieghei.

Zelfs de Nederlandse burgerluchtvaart heeft
veel te danken aan Soesterberg. Toen de
KLM in 1919 voorzichtig haar eerste stapjes
zette, leverde Soesterberg niet alleen haar
eerste directeur in de persoon van luitenant-
vlieger Albert Plesman, maar ook een 
substantieel deel van het civiele vliegerkorps,
dat in de jaren twintig en dertig van de vori-
ge eeuw het militaire uniform verruilde voor
dat van de KLM. Voor de vliegtuigenfabriek
van Anthony Fokker was de Luchtvaart-
afdeling geen onbelangrijke afnemer; in die
jaren was het praktisch exclusief Fokker-
materieel wat hier de klok sloeg. Tot aan het
uitbreken van de Tweede Wereldoorlog was
Soesterberg het epicentrum van de
Nederlandse militaire luchtvaart.
Vliegmedische keuringen, opleidingen en
operationele en onderhoudsafdelingen, alles
was hier geconcentreerd. 
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Na de capitulatie van het Nederlandse leger
in mei 1940 zou de Luftwaffe tijdens de
bezettingsjaren dankbaar gebruik maken van
deze locatie. Op de Fliegerhorst Soesterberg
stonden tientallen Duitse bommenwerpers
en jachtvliegtuigen. De Duitsers legden
betonnen startbanen aan en breidden de
infrastructuur enorm uit om hun Heinkels,
Junkers en Messerschmitts goed te kunnen
accommoderen. Soesterberg vormde een
belangrijke basis en de Luftwaffe vloog
ontelbare oorlogsvluchten vanaf deze plek.
De prominente aanwezigheid van de
Luftwaffe lokte vanzelfsprekend geallieerde
tegenmaatregelen uit en tot de bevrijding in
1945 kregen vliegveld en omgeving het
enkele malen zwaar te verduren.
Omvangrijke geallieerde bombardementen
lieten stevige littekens na op de basis en
haar omgeving.

Na de Tweede Wereldoorlog kreeg Soester-
berg snel de status van een operationele
luchtmachtbasis. Naast Nederlandse helikop-
ters, gevechts-, transport- en lesvliegtuigen
heeft de basis vanaf eind 1954 ook een
Amerikaanse luchtmachteenheid gehuisvest.
De Koninklijke Luchtmacht heeft goede 
herinneringen aan de 40 jaar dat de
Amerikaanse NAVO-bondgenoot actief was
vanaf Soesterberg. Het 32nd Fighter
Interceptor Squadron (later hernoemd tot
Tactical Fighter Squadron en uiteindelijk
Fighter Squadron) werd op een apart gedeel-
te van de basis gelegerd. Deze Amerikaanse
sectie kreeg al snel de naam Camp New
Amsterdam. Vliegend met de Sabre, Super
Sabre, Delta Daggers, Phantoms en F-15
Eagles leverde de Amerikaanse unit een
belangrijke bijdrage aan de beveiliging van
het Nederlandse luchtruim. Het 32e was niet
alleen bekend als het 'Wolfhound Squadron'
(refererend aan het door Walt Disney 
studio's ontworpen squadron embleem),
maar was ook het enige Amerikaanse 
squadron dat de titel 'The Queen's Own'
mocht dragen. Het Wolfhound embleem
mocht om die reden dan ook een kroontje
dragen, zoals bij alle Nederlandse squadrons
het geval is. Het was een unieke privilege die
met trots gedragen werd door de bewoners
van Camp New Amsterdam. Het einde van
de Koude Oorlog bracht een einde aan de
stationering van het 32e squadron op
Soesterberg en in 1994 vertrokken de laatste
Eagles terug naar de States.

De Val van de Muur bracht vele veranderin-
gen, maar ook in het post-Koude Oorlog-
tijdperk leek Soesterberg zijn draai te 

vinden. Het toen nog op de bakermat gesta-
tioneerde 334 transportsquadron vloog al in
december 1989 voor het Rode Kruis de eer-
ste humanitaire vluchten naar de Roemeense
hoofdstad Boekarest, daags na de val van
het communistische regime van Ceausescu.
Voor het 298 squadron was Soesterberg tien-
tallen jaren lang de thuisbasis, eerste met de
Alouette III helikopter en later met de
Chinook. Samen met het 299 en 300 squa-
dron van de vliegbasis Deelen, vormde dit
squadron de ruggengraat van de Groep
Lichte Vliegtuigen. De GPLV transformeerde
zich in de jaren negentig tot de Groep
Helikopters, later de Tactische Helikopter
Groep. Dit proces vergde een enorme
inspanning en resulteerde in de ontwikkeling
van het helikopterwapen als volwaardige en
professionele pijler in de Defensie-organisatie.
Inmiddels doen de helikoptersquadrons nu al
bijna 20 jaar wereldwijd van zich spreken.
Met talrijke uitzendingen naar onder andere
brandhaarden in het voormalige Joegoslavië,
Cambodja, Eritrea, Irak en Afghanistan toon-
den de Soesterbergse squadrons keer op
keer hun waarde en leverden zij een 
bijdrage aan vrede en veiligheid."
Een indrukwekkende fly-by met helikopters
en vliegtuigen sloot de plechtigheden af.
Naast een Fokker 50 en twee PC-7's, vlogen
ook een viertal F-16's over Soesterberg.
Alouettes, Cougars, Chinooks en Apaches
maakten in een grote formatie tevens onder-
deel uit van de luchtshow. De Amerikaanse
F-15's vertrokken op het einde van de mid-
dag met daverend gebulder terug naar huis,
De allerlaatste vliegbeweging op Soesterberg
(voor zover mij bekend) betrof Chinook 
D-663 die op 21 november jongstleden na
een onderhoudsbeurt naar Gilze-Rijen werd
overgevlogen.

Soesterberg was Nederlands oudste vliegba-
sis. Vanwege bezuinigingsmaatregelen werd
in 2003 besloten Soesterberg te sluiten.

Tekst: Edwin de Greeuw
Foto's: Remco Donselaar
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